
4.1.1. Каждый троллейбусный маршрут должен иметь паспорт, утвержденный
руководителем эксплуатационной организации ГЭТ. В паспорте указываются участки со
сложными условиями движения, участки, на которых действует ограничение скорости
движения, перечень остановочных пунктов маршрута, общая протяженность маршрута и
другие сведения. Текстовая и графическая части паспорта заполняются службой движения.
Паспорт маршрута подписывается руководителем службы движения организации ГЭТ.

4.1.2. Основой организации движения троллейбусов на маршруте является расписание
движения, координирующее работу всех подразделений депо. Расписание движения
утверждается руководителем организации ГЭТ или по его уполномочию — начальником
Службы движения.

4.1.3. Расписание движения должно составляться на каждый маршрут, троллейбус,
конечную станцию и контрольный промежуточный пункт.

4.1.4. Расписанием движения устанавливается:

а) время выхода троллейбуса из депо и направление следования;
б) время прохождения через контрольные пункты;
в) время прибытия, стоянки, отправления с конечной станции и возвращения в депо;
г) время захода троллейбуса на техническое обслуживание или отстой, а также время
и место смены бригад и перерыва для приема пищи.

ГЛАВА 4.
РЕГЛАМЕНТИРОВАНИЕ
ДВИЖЕНИЯ
ТРОЛЛЕЙБУСОВ НА
МАРШРУТЕ

4.1. Расписание движения.



В расписании движения на отдельных маршрутах или их участках при необходимости
следует предусматривать увеличение интенсивности движения путем организации
укороченных рейсов или командирования троллейбусов с других маршрутов.

4.1.5. Основным документом для составления расписания движения служит наряд, который
представляет собой первичный расчетный план пассажирских перевозок. Наряд должен
разрабатываться на основе материалов обследования пассажирских потоков,
хронометражных измерений времени на пробег и пропускной способности узлов улично-
дорожной сети.

4.1.6. Наряд троллейбусов устанавливает:

а) распределение маршрутов между депо;
б) число троллейбусов на маршруте, рассчитанное с учетом одинакового наполнения
троллейбусов на каждом маршруте по периодам дня;
в) типы подвижного состава;
г) сменность троллейбусов;
д) объем транспортной работы: машино-часы, машино-километры;
е) среднюю эксплуатационную скорость;
ж) наибольший допустимый интервал в межпиковое время и частоту движения в часы
«пик» по каждому маршруту.

4.1.7. Наряд троллейбусов должен разрабатываться на рабочие и выходные дни и
пересматриваться не чаще одного раза в квартал.

4.1.8. Наряд троллейбусов разрабатывается Службой движения эксплуатационной
организации ГЭТ и согласовывается с депо, энергохозяйством, планово-экономическим
отделом и утверждается руководителем предприятия.

4.1.9. Троллейбусное депо должно иметь наряд работы водителей, который представляет
собой суточный план закрепления подвижного состава и водителей за выходами
маршрутного расписания. В наряде должны быть указаны: номера смены, время явки в депо
или на конечную станцию, время выезда и заезда в депо, пункты и время смены водителей,
продолжительность перерывов и отстоев на линии, общая продолжительность смены.

В наряде работы водителей также перечисляются водители, находящиеся в резерве,
являющиеся выходными, находящиеся в отпуске, временно не работающие и
отсутствующие по другим причинам.

4.1.10. Система диспетчеризации маршрутных пассажирских перевозок должна
обеспечивать систематический учет и контроль исполненного движения (выполнения
маршрутного расписания) и осуществлять оперативное управление процессом перевозки.



4.2.1. Троллейбусы выпускаются из депо по расписанию. Выпуск из депо троллейбусов, не
предусмотренных расписанием, производится только по разрешению старшего
(центрального) диспетчера.

4.2.2. Запрещается выпускать из депо троллейбус, в книге которою нет подписи мастера об
устранении неисправностей по заявке водителя и готовности троллейбуса к эксплуатации.
При наличии повторной заявки устранение неисправности подтверждается подписью лиц,
уполномоченных приказом по депо.

4.2.3. Все троллейбусы, как правило, должны быть закреплены за определенными
маршрутами и водителями (поездными бригадами).

4.2.4. Каждый троллейбус, выходящий из депо, должен быть принят водителем в
соответствии с должностной инструкцией водителя троллейбуса [34]. Документом на право
выхода троллейбуса из депо и движения его по маршруту является путевой лист,
подписанный диспетчером по выпуску, подтверждающий, что троллейбус технически
исправен, чист и годен к эксплуатации на линии. Основанием для подписи путевого листа
является соответствующая запись о технической готовности в книге поезда.

4.2.5. При выполнении нулевого рейса водителем проверяется работоспособность тормозов,
рулевого управления, работа генератора или иного зарядного устройства, свободный ход
троллейбуса, отсутствие постороннего шума и стука. При выявлении неисправности
водитель останавливает троллейбус и сообщает об этом работнику, ответственному за
выпуск, или линейному работнику Службы движения и действует по их указанию.

Примечание: Проверка работоспособности узлов и агрегатов, обеспечивающих безопасность
движения, производится без пассажиров на участке пути, определенном приказом по депо.

4.2.6. Троллейбус считается выпущенным из депо на линию, если по прибытию на конечную
станцию он отправлен в первый рейс по маршруту и выполнил один оборотный рейс.

4.2.7. Троллейбус, выпущенный на линию, находится в оперативном подчинении Службы
движения. За исправное состояние троллейбусов на линии отвечают водители и линейный
ремонтный персонал.

4.2.8. Возвращение троллейбусов с линии в депо производится:

а) после окончания работы по расписанию;
б) по распоряжению старшего (центрального) диспетчера;
в) по записи в путевом листе, сделанной диспетчером конечной станции или линейным
слесарем.

4.2. Выпуск и приемка троллейбуса в
депо.



4.2.9. Въезд троллейбуса на территорию депо с посторонними лицами и посторонними
предметами не допускается. Перед въездом водителем проводится проверка троллейбуса
на наличие посторонних предметов.

4.2.10. При сдаче троллейбуса водителем оформляется заявка обо всех неисправностях
троллейбуса и вносится соответствующая запись в книгу поезда, если это не было сделано в
течение смены, а при наличии повторной заявки — запись в книгу повторных заявок.

4.3.1. Для обеспечения регулярности и безопасности перевозки пассажиров маршрутная
сеть троллейбуса подразделяется на отделения, ревизорские участки и участки конечных
станций. Число и границы отделений, ревизорских участков и участков конечных станций
определяются Службой движения и утверждаются руководителем организации ГЭТ.

4.3.2. Оперативное руководство движения осуществляется старшим (центральным)
диспетчером. Действия работников, связанных с движением троллейбусов на линии,
определяются в соответствии с указаниями диспетчера. Запрещается давать распоряжения
по движению троллейбусов, минуя старшего (центрального) диспетчера.

4.3.3. Организация руководства движением должна обеспечивать быстрое и точное
информирование старшего (центрального) диспетчера или диспетчера конечной станции,
или маршрутного диспетчера об отклонениях от расписания и обо всех происшествиях на
линии, быстрое выполнение распоряжений старшего (центрального) диспетчера.

4.3.4. Соблюдение безопасности и качество движения троллейбусного транспорта
обеспечивается работниками отдела безопасности и линейного контроля.

4.3.5. Регулярным считается такое движение, которое выполняется в соответствии с
расписанием или отклонением от него:

+2 мин (опоздание) или −1 мин (нагон) на маршрутах, где интервал между
троллейбусами более 3 мин.;
±1 мин. — на маршрутах с интервалом менее 3 мин.

4.3.6. Движение троллейбусов по расписанию обеспечивается:

а) выпуском на линию запланированного числа технически исправных троллейбусов;
б) исправным состоянием проезжей части дороги, контактной и кабельной сетей;
в) устойчивой работой электротяговых подстанций, средств связи и СЦБ;
г) четкой работой водителей и работников Службы движения и других подразделений,
связанных с движением троллейбусов.

4.3. Троллейбусное движение на
маршруте.



4.3.7. С распорядительной конечной станции троллейбусы должны отправляться под
контролем диспетчера станции.

4.3.8. В случае нарушения движения на каком-либо участке маршрута (независимо от
причин) старший (центральный) диспетчер обеспечивает движение троллейбусов по
наибольшей протяженности маршрута и принимает меры к скорейшему восстановлению
движения по всему маршруту. По мере восстановления движения на маршруте организует
вывоз скопившихся на остановках пассажиров.

4.3.9. В случае прекращения движения на каком-либо участке, работникам Службы
движения разрешается изменять направление согласно схемам обходного движения, а
также давать распоряжение о возобновлении движения с немедленным сообщением об
этом старшему (центральному) диспетчеру.

4.3.10. Для восстановления движения троллейбусов по расписанию старший (центральный)
диспетчер имеет право:

а) отправить троллейбус в укороченный или удлиненный рейс;
б) отправить троллейбусы но измененному пути следования;
в) уменьшить время оборотного рейса за счет разрешения водителю использования
нагона времени в пути;
г) изменять интервал между отправлением с конечной станции троллейбусов;
д) использовать резервные троллейбусы и троллейбусы с других маршрутов;
е) менять машинные расписания между выходами;
ж) сокращать продолжительность обеденных, технических стоянок в пределах
допустимых норм.

4.3.11. При невозможности соблюдения заданного расписания движения из-за усложненных
погодных условий (туман, метель, скользкая дорога и др.) по распоряжению старшего
(центрального) диспетчера вводятся специальные режимы движения. Расписание
отменяется. Время оборотного рейса увеличивается или не нормируется. Порядок ввода
специальных режимов движения определяется Руководством по временному прекращению
движения автобусов, троллейбусов и трамваев в неотложных случаях, вызванных
стихийными явлениями или изменением дорожно-климатических условий.

4.3.12. Запрещается изменять направление движения троллейбусов с пассажирами, за
исключением случаев, когда троллейбусы не могут следовать по своему направлению или
после задержки движения, когда в одном направлении скопилось большое число
троллейбусов.

4.3.13. Выезд специализированных троллейбусов на линию с движением пассажирских
троллейбусов разрешается старшим (центральным) диспетчером.

4.3.14. Специализированный троллейбус при движении на линии подчиняется всем
правилам движения пассажирских троллейбусов.



4.3.15. Порядок производства маневровых работ на конечных станциях определяется
руководителем Службы движения организации ГЭТ.

4.4.1. Наибольшая скорость движения троллейбусов на перегонах устанавливается
организацией ГЭТ с соблюдением требований, приведенных в ПДД и настоящих правилах.

4.4.2. Водитель должен вести троллейбус со скоростью, не превышающем установленного
ограничения, учитывая при этом интенсивность движения, состояние и наполнение
троллейбуса, дорожные и метеорологические условия, в частности видимость в
направлении движения.

При возникновении опасности для движения, которую водитель в состоянии обнаружить, он
должен принять возможные меры к снижению скорости вплоть до полной остановки
троллейбуса.

4.4.3. Скорость движения не должна превышать, км/ч:

40  — на спусках от 4,0 (40) до 5,0 (50) % (‰),
35  — на спусках свыше 5,0 (50) до 7,0 (70) % (‰),
30  — на спусках свыше 7,0 (70) до 9,0 (90) % (‰),
20  — на железнодорожных переездах, при прохождении воздушных пересечений
контактной сети, при прохождении шин грузовой компенсации контактной сети, при
буксировке троллейбуса, при проезде мест, где на проезжей части улицы ведутся
какие-либо работы;
15  — при проезде мимо шествий, колонн воинских частей, при проезде мимо стоящих
трамвайных вагонов или объезде остановившихся в пути троллейбусов или
автотранспорта, при плохой видимости лежащих впереди участков пути, при
прохождении кривых малого радиуса (до 70 м);
10  — при прохождении воздушных стрелок контактной сети;
5  — при проезде мест скопления пешеходов, при движении назад, при движении в
пределах депо, при плохой видимости (густом тумане и метели), при движении
троллейбуса с предельным отклонением штанг токоприемника от оси подвески
контактного провода, на участке дороги, покрытой водой (или мокрым снегом).

Примечания:

1. Запрещается движение троллейбусов, если дорога покрыта водой (или мокрым
снегом) на высоту более 150  мм.
2. В осенне-зимний период в условиях гололеда допускаемая скорость, должна быть
уменьшена вдвое.

4.4.4. На горных дорогах, проходящих за чертой города, в том числе и на затяжных спусках
свыше 40  ‰ (4  %) скорость движения регламентируется особыми правилами.

4.4. Скорость движения.



4.4.5. Скорость движения троллейбусов на участках с тяжелыми условиями движения,
уклонах, путепроводах и местах, требующих особого режима движения, устанавливается
организацией ГЭТ. В этих местах должны быть установлены соответствующие знаки
ограничения скорости движения.

4.5.1. Выбор места расположения остановочного пункта производит Служба движения
организации ГЭТ по согласованию с органом исполнительной власти города.

Остановочные пункты троллейбуса должны быть размещены на прямых участках улиц на
расстоянии не менее 20  м после перекрестка. Остановочный пункт может быть расположен
перед перекрестком при наличии специальной полосы для движения маршрутного
общественного транспорта или при соответствующем обосновании.

Продольный уклон участка улицы в месте расположения остановочного пункта должен быть
не более 4  % (40  ‰). В стесненных условиях, при невозможности расположения на прямом
участке улицы, остановочный пункт может быть устроен на кривой радиусом не менее 100
 м.

4.5.2. Остановочные пункты в зависимости от характера и размера пассажирооборота
подразделяются на: постоянные, временные и «по требованию».

На временных остановочных пунктах остановка троллейбуса производится только в заранее
установленные периоды времени.

На остановочных пунктах «по требованию» остановка троллейбуса производится по
требованию пассажиров.

4.5.3. В целях обеспечения безопасности движения приказом по организации ГЭТ могут
быть установлены технические остановки, на которых посадка и высадка пассажиров
запрещается.

4.5.4. На улицах с проезжей частью, имеющей ширину 1-2 полосы движения в одном
направлении, остановочные пункты следует размещать в уширении проезжей части.
Ширина площадки уширения принимается 3  м, длина площадки стоянки — не более 40  м.

4.5.5. Остановочные пункты должны быть оборудованы крытыми павильонами или навесами
и указателями, информирующих пассажиров о направлении маршрутов и режиме их работы.

Конструкции крытых павильонов или навесов, др. сооружения, опоры освещения и деревья в
пределах длины остановочной площадки должны располагаться так, чтобы исключить
соприкосновение с троллейбусом при заезде его на остановочную площадку.

4.5. Требования, предъявляемые к
линейным сооружениям.



Указатель на остановочном пункте должен содержать следующую информацию:

 — вид транспорта,
 — название остановочного пункта,
 — номера маршрутов, имеющих остановки на данном остановочном пункте,
 — интервалы движения или расписание движения маршрута,
 — другая необходимая информация.

В темное время суток указатели должны быть освещены.

4.5.6. На каждом маршруте должно быть не менее одной конечной станции. При
продолжительности оборотного рейса более 1,5 ч на одном конце маршрута должно быть
помещение, оборудованное санузлом.

На каждую конечную станцию маршрута должен быть составлен технико-распорядительный
акт, определяющий порядок движения/расстановки троллейбусов и производства
маневровых работ, утверждаемый руководством предприятия.

4.5.7. На конечных станциях должны быть:

 — площадки с усовершенствованным покрытием и соответствующее развитие
контактной сети для осуществления разворота, обгона, отстоя и мелкого ремонта
троллейбусов;
 — служебные, санитарно-бытовые помещения и помещения для организации горячего
питания и кратковременного отдыха водительских бригад и обслуживающего
персонала.

4.5.8. Площадка для разворота, обгона, отстоя и мелкою ремонта и посадочные площадки на
конечных станциях в темное время суток должны быть освещены.

4.5.9. Содержание распорядительных, технических конечных станций и промежуточных
контрольных пунктов возлагается на закрепленное руководителем организации ГЭТ
структурное подразделение.

4.5.10. Содержание и ремонт площадок для разворота, обгона, отстоя и мелкого ремонта
троллейбусов на конечных станциях осуществляется специализированной организацией по
решению органа исполнительной власти местного самоуправления.

4.6.1. Пересечения троллейбусных линий с железнодорожными подъездными путями
должны удовлетворять требованиям СНиП «Трамвайные и троллейбусные линии»,
Инструкции но эксплуатации железнодорожных переездов МПС Российской Федерации.

4.6. Пересечение с железнодорожными
путями.



4.6.2. Для пересечения троллейбусных линий с железнодорожными путями в разных уровнях
сооружаются путепроводы (тоннели). Высота расположения контактных проводов от уровня
дорожного покрытия под вновь строящимися и реконструируемыми путепроводами
(тоннелями) должна быть не менее 4,4  м, под существующими путепроводами (в
существующих тоннелях) с габаритом но высоте менее 5,0  м — не менее 4,2  м.
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