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Вагоны метро типа «Е» серийно выпускались в 1963—1969 годах (опытные образцы - с
1959 года).

В настоящее время немодернизированные вагоны типа «Е» по состоянию на 2016 год
эксплуатируются лишь в качестве музейных или служебных. 27 июля 2015 года последний
регулярный пассажирский вагон № 4806 заехал в электродепо «Дарница» и был поставлен
на разборку для отправки на модернизацию в вагон типа Е-КМ-Пм. 15 ноября 2015 в честь
60-летнего юбилея Петербургского метрополитена был восстановлен музейный состав 3935-
3369-3427-3934 в оригинальной окраске.

Ранее вагоны типа Е эксплуатировались также в Санкт-Петербурге (последний вагон № 3369
до марта 2015 года), Москве (последний вагон № 3605 до 2008 года) и в Баку (до 2001 года).
Все эксплуатируемые до 2015 года вагоны типа «Е» работали только в качестве
промежуточных, последний раз вагоны типа «Е» использовались в качестве головных в 2006
году в Москве на филевской линии.

Вагоны серии «Е» отличаются от вагонов предыдущей серии «Д» наличием полос
гофрирования (у первого опытного вагона № 3001 полосы гофрирования были только в
нижней части кузова). Также имеют более широкие двери и не имеют окон между
последней дверью и торцом, противоположным кабине, из-за чего невозможна
эксплуатация вагонов этой серии на линиях со станциями горизонтальный лифт. Из-за этого
недостатка позже на базе вагона типа Е была создана новая модель «Ем». Начиная с 1979
года в Московском метрополитене в вагонах этой серии и серий «Еж» и «Ем» заводская
отделка стен салона линкрустом заменялась на пластиковую, а деревянные рамы окон
нередко окрашивались масляной краской. Некоторые старые вагоны (в основном вагоны №№
47хх) проходили капитальный ремонт, в процессе которого линкрустовая отделка салона
заменялась на пластиковую коричневого цвета. До 2008 года в пассажирской эксплуатации
в Московском метрополитене оставался один линейный линкрустовый вагон типа «Е» —
№ 3605. Он же являлся последним вагоном типа «Е», который эксплуатировался с
пассажирами в Московском метро. Каждая ось вагона приводится отдельным
электродвигателем ДК-108А часовой мощностью 68 кВт через карданную передачу. Пуск
реостатный, используется перегруппировка двигателей — при трогании (положение
рукоятки «Ход-1») и первоначальном разгоне («положение Ход-2») двигатели соединены
последовательно, при переводе рукоятки контроллера в положение «Ход-3» двигатели
переключаются на последовательно-параллельное (ПП) соединение, напряжение на них
повышается вдвое. Переключения в силовой цепи выполняет установленный под вагоном
реостатный контроллер ЭКГ-17И.

81-703 "?"

https://wiki.fsproject.ru/uploads/images/gallery/2021-09/97WYdfqFC868Z2hd-image-1632863238544.png


Вагон типа Е в модификации выполнен в виде Московского варианта для головных вагонов и
классического линкрустового вагона для промежуточных вагонов. Сцеплять вагоны типа Е
можно с Ем, Ема, Еж, Ем-508, Ем-509. Эти вагоны в основном используются как
промежуточные, так как не оборудованы системой АРС-АЛС для контроля вождения.
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